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RESUMEN/RESUMO

En los ultimos anos el area de estudio (las provincias
de Ciceres y Badajoz y los cinco distritos portugueses
fronterizos con estas — Guarda, Castelo Branco, Portale-
gre, Evora y Beja) estd en un proceso acelerado de cam-
bio en su tradicional modelo de desarrollo, disminuyendo
sus activos demograficos en los sectores agricola e indus-
trial al tiempo que aumentan los adscritos al sector de los
servicios.

Se estd experimentando una incesante tasa de urba-
nizacion, tanto de ciudades medias como grandes, y, asi-
mismo, una tendencia hacia la concentracion humana y
econdmica en las mismas. De forma concomitante, se estd
asistiendo a una fase de «desmantelamiento» de los ntcleos
rurales del interior y de las zonas con dificultades de acce-
sibilidad u orografia sinuosa.

Estas dinamicas territoriales asociadas al incremento de
los flujos interurbanos y la mejora de la red de comunica-
ciones de alta capacidad (carreteras, autovias, etc.), junto
a las nuevas urbanizaciones y relocalizaciones de asenta-
mientos, estin provocando mudanzas sustanciales tanto so-
bre los sistemas antropizados (agricola, forestal y ganadero)
como sobre los ecosistemas y la diversidad biologica.

Nos ultimos anos a area de estudo (provincias de
Caceres e Badajoz e os cinco distritos portugueses que
fazem fronteira com esta: Guarda, Castelo Branco, Por-
talegre, Evora e Beja) estd num processo acelerado de
mudanca no seu modelo tradicional de desenvolvimento,
diminuindo os seus ativos demograficos nos setores agri-
cola e industrial, enquanto aumentam os ligados ao setor
dos servicos.

Assistimos a uma crescente taxa de urbanizac¢do, tanto
de cidades médias como grandes e a uma tendéncia para
a concentracao humana e econémica nas mesmas. Conco-
mitantemente estamos perante uma fase de “desmantela-
mento” dos nuicleos rurais do interior e das zonas de dificil
acessibilidade e terreno sinuoso.

Estas dindmicas territoriais associadas ao incremento
dos fluxos interurbanos e a melhoria da rede de comu-
nicacoes de alta capacidade (estradas, autoestradas, etc.)
junto as novas urbanizacoes e alteracio dos locais onde as
pessoas se estabelecem, estio a provocar mudangas subs-
tanciais tanto nos sistemas antroponimicos (agricola, flo-
restal e rancheiro) como nos ecossistemas e na diversidade
biologica.
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Se pretende determinar y evaluar los impactos sobre las
areas naturales y de usos tradicionales del suelo derivados de
estas tendencias demogréficas, urbanisticas e infraestructura-
les tanto por la subexplotacion de los recursos en la mayoria
del espacio rural (abandono de cultivos, ausencia de limpieza
de bosques, incendios, etc.) como por la presion en las dreas
urbanas (urbanizaciones, grandes centros de ocio, etc.).

Se trata, por consiguiente, de tipificar, delimitar y ca-
racterizar los efectos de las actividades socioecondmicas
sobre el territorio de Extremadura, Alentejo y Region Cen-
tro. Como consecuencia de ello, se obtendrd una evalua-
cion de tales mudanzas que permitird la elaboracion de
estrategias para su gestion territorial y ambiental sosteni-
ble, inteligente y conjunta, y vislumbrar las nuevas estruc-
turas espaciales.

Es importante destacar que los andlisis que se preten-
den llevar a cabo tendrin como unidad administrativa de
andlisis el municipio en el caso espanol, y el concelho en
el caso portugués, por lo que el volumen de informacion
serd considerable.

Palabras clave: Medio rural; socioeconomia; accesibilidad;
cambios de coberturas y usos del suelo; CORINE.

Cadigos JEL: J10, J60, Q50, R11.

1. INTRODUCCION

En la comunicacion se pretende analizar y compren-
der los nuevos escenarios territoriales de la Raya Central
Ibérica, motivados por los rapidos cambios que viene ex-
perimentando la estructura sociodemogrifica y la actividad
econdmica de este espacio transfronterizo, que son impul-
sados por la concentracion de la poblacion en la ciudades
y el abandono del medio rural debido a la mejora de las in-
fraestructuras, servicios y equipamientos en estos nicleos
de poblacién mds importantes.

Donde mis se va a incidir es en la repercusion de es-
tos cambios demograficos, econdémicos e infraestructurales
sobre los usos del suelo (abandono de la agricultura en
zonas marginales o de baja productividad, riesgos de in-
cendios, aparicion de especies vicarias, etc.), y en las mu-
danzas que todo ello conlleva sobre los ecosistemas, tanto
por la presion en ciertas zonas como por desertizacion y
desertificacion de otras.

Se propone analizar las recientes dindmicas demo-
graficas de concentracion de la poblacion en los grandes
nicleos de poblacion, generalmente alejados de la fronte-
ra, de las tres regiones transfronterizas que conforman el
estudio, y las consiguientes transformaciones que se han
producido en los sistemas econdmico, social, urbano y am-
biental; las cuales estin llevando a un abandono de los es-
pacios marginales fronterizos, y a un relativo olvido de lo
que deberfa en realidad producirse, un “cosido territorial”

Pretende-se determinar e avaliar os impactos sobre as
areas naturais e sobre os usos tradicionais do solo que
derivam destas tendéncias demograficas, urbanisticas e
de infraestruturas, tanto pela subexploracao dos recursos
na maior parte da drea rural (abandono de culturas, falta
de limpeza das florestas, incéndios) como pela pressio
nas dreas urbanas (urbanizacoes, grandes centros de la-
zer, etc.).

Trata-se, portanto, de tipificar, delimitar e caraterizar
os efeitos das atividades socioeconémicas sobre o territo-
rio da Extremadura, Alentejo e Regido Centro. Consequen-
temente, obter-se-4 uma avaliacio dessas mudancas que
permitird a elaboracao de estratégias para uma gestao terri-
torial e ambiental sustentivel, inteligente e conjunta, além
de perceber as novas estruturas espaciais.

E importante destacar que as anilises que se pretende
fazer tém como unidade administrativa o municipio, no
caso espanhol e o concelho, no caso portugués, pelo que
o volume de informacio serd consideravel.

Palavras-chave: O meio rural; socioeconomia; acessibilida-
de; mudancas das coberturas e usos do solo; CORINE.

Cadigos JEL: ]10, J60, Q50, R11.

que uniese social, economica, ambiental e infraestructural-
mente estas regiones transfronterizas.

Estos fendmenos, que han sido y son estudiados con
profusion por muy distintas disciplinas y cuantiosos in-
vestigadores, deben ser, sin embargo, contemplados y
revisados nuevamente contando con los instrumentos me-
todologicos y las circunstancias socioeconémicas, politicas
y ambientales nuevas y distintas, que caracterizan esta rea-
lidad y su andlisis hoy en dfa. La necesidad de superar los
obsoletos limites fronterizos en una Europa comun en la
que no deberian existir, y 1a novedad que supone la legis-
lacion comunitaria sobre el medio ambiente estin condu-
ciendo a la necesidad de abordar todo lo planteado.

La finalidad de este proyecto de investigacion es llegar
a comprender en profundidad y con rigor el impacto de
las actividades econdmicas y sus dindmicas recientes para
verificar sus impactos sobre el territorio.

En este sentido, se abordaran las repercusiones que las
nuevas tendencias en los flujos tienen sobre los cambios
socio-demogrificos, los ecosistemas y los recursos natu-
rales del espacio denominado como Raya Central Ibérica
prestando una especial atencion a las nuevas estructuras
territoriales, la evolucion de los usos del suelo y a los efec-
tos implicitos en las alteraciones que dichos usos hayan
experimentado.

Es importante destacar que para el proyecto, se utilizan
técnicas de andlisis multivariante, metodologias de andlisis
de datos (andlisis cluster), modelos y técnicas de accesibi-
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lidad, y cartografia de usos del suelo elaborada a partir de
imdgenes de satélite (Proyecto CORINE Land Cover 2000
y 2000).

Las fuentes de informacion principales serdn: el Ins-
tituto Nacional de Estadistica de Espana, el Instituto Na-
cional de Estatistica de Portugal, el Ministerio de Fomento
de Espana, el Ministério das Obras Publicas, Transportes e
Comunicacdes de Portugal, el Centro Nacional de Informa-
cion Geogrifica y el Instituto Geogrifico Portugués.

1.1. AREA DE ESTUDIO

La comunicacion se centra en el analisis del impacto de
las actividades socioecondmicas en una “euro-region” pe-
riférica y deprimida; mas concretamente en los nuevos es-
cenarios territoriales y sus repercusiones sobre los usos del
suelo, la accesibilidad, el crecimiento urbano o el abando-
no rural. Este espacio no es otro que la Raya Central Ibé-
rica (Figura 1), y mds concretamente se corresponde con
los ntcleos de poblacion (municipios y concelhos) que

forman parte de la region espanola de Extremadura, y los
cinco distritos portugueses que comparten frontera con la
Comunidad Auténoma mencionada: Guarda, Castelo Bran-
co (Regién Centro), Portalegre, Evora y Beja (Alentejo).

A pesar de la indefinicion del concepto de frontera y
su alcance espacial, sobre los que no hay unanimidad ni
unicidad en el uso que de los mismos se hace, se ha op-
tado por estudiar un espacio transfronterizo como el co-
mentado. Las regiones de Extremadura, Region Centro y
Alentejo son todas ellas Objetivo 1 segtn el criterio admi-
nistrativo y econémico que utiliza la Unién Europea. No
se puede obviar que al final los fondos estructurales y de
cohesion que se aplican para corregir los desequilibrios
territoriales afectan sobremanera la estructura territorial
del drea de estudio. Esta zona que se analiza es objeto
de una politica comunitaria que la viene casi configuran-
do desde la 6ptica socioecondmica a través de iniciativas
como Interreg, que estd posibilitando la creacion de in-
fraestructuras y equipamientos de todo tipo, influyendo
en su funcionalidad y permeabilidad.

FIGURA 1. PROVINCIAS Y DISTRITOS Y
MUNICIPIOS Y CONCELHOS DEL AREA DE ESTUDIO
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2. ESTADO DE LA CUESTION

2.1. UN ESPACIO DE FRONTERA: LA RAYA CENTRAL IBERICA

Diferentes estudios han tratado el tema de las dindmi-
cas territoriales y sus repercusiones sobre los cambios de
uso del suelo en espacios fronterizos desde varias perspec-
tivas: desde aquellos que han estudiado el cambio demo-
grafico y la dindmica territorial de forma genérica, hasta los
que han investigado con mayor profundidad los cambios
de usos del suelo y los impactos ambientales.

En la comunicaciéon, como se acaba de comentar, se
analizan las nuevas dindmicas territoriales y sus repercu-
siones sobre los usos del suelo. Mds concretamente, este
estudio aborda la dindmica socio-econémica y la accesi-
bilidad y su influencia en los cambios de cobertura y uso
del suelo en los municipios y concelhos de la Raya Cen-
tral Ibérica.

El drea de estudio de este articulo, la Raya Central Ibé-
rica, es un espacio transfronterizo marginal del suroeste
europeo con una peculiaridades sociales, econémicas, am-
bientales y culturales comunes, que han sido abordadas
por diferentes investigadores.

En la actualidad, por primera vez en mucho tiempo,
Espana y Portugal han emprendido una aventura conjunta
que ha favorecido el abandono de viejos recelos y dotar a
las relaciones politicas, sociales y econémicas de un alto
grado de cooperacion. Ambos paises tratan de demostrar
su capacidad para enfrentarse solidariamente a los proble-
mas similares, e incluso comunes, que les afectan (Cabe-
ro: 1997).

Respecto a la situacion de la Raya Central Ibérica, en el
interior peninsular, al factor de lejanfa y de vacio demogra-
fico se suma la debilidad de nicleos urbanos y semiurba-
nos, que no muestran un comportamiento verdaderamente
urbano (Campesino: 2007). El fortalecimiento de algunos
ejes de comunicacion junto con los nuevos comportamien-
tos comerciales, supondria una desestructuracion de las
relaciones socioecondmicas en el interior transfronterizo.
El escenario asi analizado toparia con graves dificultades
para llevar a cabo una ordenacion y planificacion territorial
capaz de superar las carencias existentes.

Segun Rocha (2008), tiene cada vez menos sentido ha-
cer lecturas estrictamente nacionales de los sistemas ur-
banos y tratar de conocer si el desafio expresado en el
primer INTERREG-A, con sus objetivos de contribuir para
la fijacion de la poblacion y el crecimiento ordenado de
los centros urbanos de dimension media con importancia
transfronteriza, han sido alcanzados. Asi, pretende verifi-
car si el proceso de transicion de un modelo de centros
urbanos dominantes hacia una red mas equilibrada y po-
licéntrica se esta produciendo o no. La Raya Central Ibéri-
ca (Rocha: 2008) presenta, pues, algunas potencialidades
morfoldgicas. Esta precisarfa reforzar las relaciones (flujos,
redes, cooperacion), para que sea posible transformar un
sistema urbano excesivamente monocéntrico en otro mas
equilibrado y policéntrico.

2.2. EL MEDIO RURAL

A lo largo del siglo XXy principios del XXI la despobla-
cién ha llegado a ser sinonimo de comunidades rurales a lo
largo de todo el mundo occidental. La Espafa interior no ha
sido una excepcion y ha experimentado una fuerte emigra-
cion. Los efectos de esta emigracion son bien conocidos: en-
vejecimiento de la poblacion que disfruta de los reducidos
servicios locales, residencia en un cada vez mis abandona-
do ambiente rural y movimiento de los jévenes en busca
de mejores perspectivas de empleo disponibles en los cen-
tros urbanos. La despoblacion se acentia por el incremento
de la pobreza relativa respecto a las tasas nacionales y la
desaparicion del sector primario como aquel que concen-
tra mayor numero de trabajadores (Stockdale er al.: 2000)

En la actualidad el medio rural estd experimentado
procesos de abandono y degradacion derivados de la po-
litica agraria europea que promueve cambios en los usos
del suelo, sin considerar usos eficientes como alternativa a
los usos agricolas ancestrales del drea (Molina et al.: 1993).
El descenso de la ganaderia extensiva y la transformacion
de estos sistemas en plantaciones forestales no sélo han
provocado mis incendios forestales, sino también la pérdi-
da de importantes elementos de la herencia cultural.

Los paisajes culturales estin experimentando cambios
bastante drésticos en muchos territorios. Esto parece la
consecuencia de que los factores econémicos externos de-
pendan del mercado internacional y su creciente globali-
zacion (Romero-Calcerrada et al.: 2004). En la Peninsula
Ibérica, ha habido cambios tnicos. El asociado cambio so-
cioeconémico estd caracterizado por un descenso en el
nimero de agricultores trabajando en la explotacion, in-
crementindose el nimero de estos empleados en el sector
secundario y terciario (Lambin: 2001). Estas dindmicas de
cambio implican una evidente pérdida cultural, tienen con-
secuencias serias para los procesos ecoldgicos, provocan
procesos de invasion de maleza y estdn asociados con una
compleja serie de economias desequilibradas en el medio
rural (Nikodemus et al.: 2005).

Argumenta Gémez Mendoza (Gémez: 2001) que des-
de diversas instancias y perspectivas se reclama para los
espacios rurales y para la agricultura, multifuncionalidad y
diversificacion de actividades, tanto por interés ambiental
como por viabilidad demogrifica y econdmica. Sin duda,
estas funciones multiples y diversas supondrian un cambio
en relacion al modelo de produccion intensiva y especiali-
zada que revoluciono las agriculturas europeas de media-
dos del siglo XX.

Las razones que justifican el cambio mds reciente de
las politicas agricola y ambiental comunitarias estin en
que los paisajes europeos y la biodiversidad que llevan
asociada pueden sufrir pérdidas como consecuencia del
abandono en el uso de las tierras. En la actualidad se estd
tomando conciencia de que los paisajes, en su diversidad y
riqueza son la herencia de territorios ocupados, ordenados
y gestionados, parcela a parcela, en el marco de las socie-
dades tradicionales (Goémez: 2001).
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2.3. LA RELEVANCIA DEL TRANSPORTE Y LA
ACCESIBILIDAD EN LOS USOS DEL SUELO

La relacion existente entre transporte, accesibilidad
y usos del suelo es bastante clara. Las infraestructuras de
transporte proporcionan lugares con una cierta accesibili-
dad y esto en cambio influye sobre los usos del suelo. Una
mayor inversion en autopistas modifica la accesibilidad de
cualquier drea. Reduciendo el tiempo de viaje entre los ori-
genes y destinos, conectados por nuevas infraestructuras,
estos puntos llegan a ser mds accesibles en relacién con
otros origenes y destinos en el drea. Se pueden atraer mas
actividades a esas areas como resultado del incremento del
nivel de accesibilidad, algunas de la cuales podian haber
cambiado de ubicacion en un principio por una mejor lo-
calizacion (Giuliano: 1986). Una mayor densidad residencial
también resulta de presiones del mercado que hacen un uso
mis intensivo del suelo accesible. Asi, normalmente, una
mayor densidad residencial es la consecuencia, no la cau-
sa, de una mayor accesibilidad (Gutiérrez y Gémez: 1999).

La accesibilidad es la extension de cada separacion
espacial que puede ser superada o salvada. Define pues,
oportunidades de intercambio disponibles para las perso-
nas y las empresas. El término accesibilidad tiene una lar-
ga tradicion en la ciencia urbana y regional; siendo desde
el punto de vista urbano una variable clave en la determi-
nacion de las rentas de suelo urbano y de las densidades
(Alonso: 1964); y desde una perspectiva regional, jugando
un importante papel para el desarrollo y la distribucion
espacial de la actividad economica (Krugman: 1991; Fujita
et al.: 1999)

Expone Holl (2007), que la falta de accesibilidad es
identificada como un impedimento importante para la
competitividad econémica de las regiones periféricas retra-
sadas en Europa. Por consiguiente, las mejoras en las in-
fraestructuras del transporte, son vistas como un elemento
clave en su desarrollo econémico y un modo de superar
los desequilibrios espaciales.

Ademds, la accesibilidad tiene un valor social y eco-
némico tanto individual como empresarial (Gutiérrez y
Gomez: 1999). El valor de la accesibilidad, los niveles o
valores mas o menos elevados, estarian relacionados con
la calidad de vida, la satisfaccion, el interés y el desarrollo
econémico. Existe también una relacion, aunque comple-
ja, entre la accesibilidad y el coste social y econémico del
vigje. Todo esto, con independencia de la importancia que
tiene ya de por si la accesibilidad para comprender, pro-
nosticar e influir en los modelos de localizacion urbana y
usos del suelo (Helling: 1996).

La integracion del transporte con la actividad socioeco-
némica debe configurar una agenda de intereses comunes
para el siglo XXI (Preston: 2011). Una de las cuestiones sin
resolver en la geografia del transporte es la union entre la
inversion en transporte y el desarrollo econémico. Mien-
tras Rostow (2001) crefa que el desarrollo de las redes de
transporte fue una precondicion esencial para el desarro-
llo econémico; de la opinién contraria eran otros autores.

Expone Preston (2011) que esta controversia fue reanu-
dada por el trabajo de Aschauer (1989) el cual, usando
funciones de produccion a nivel nacional, consiguié para
los Estados Unidos una elasticidad de produccion respec-
to al stock de capital publico no militar importante. Se
demostraba que la inversion publica fue mds importante
en infraestructuras como autopistas, aeropuertos, suminis-
tro eléctrico, abastecimiento de agua y alcantarillado. Esto
conformé las bases de la teoria del crecimiento endégeno
post-neoclasico y renovo la creencia de que los gobiernos
pueden promover el desarrollo econémico (Crafts: 1996).

Sin embargo, el trabajo de Aschauer (1989) fue criticado
por dar resultados poco creibles debido a la no especifica-
cion de la causacion, la ausencia de variables explicativas,
la calidad de los datos y la inapropiada forma del modelo.
Para Preston (2011), un asunto particularmente importante
es el de la causacion: ¢qué acaecié en primer lugar, la in-
version en el transporte que el desarrollo econdmico o el
desarrollo econdémico que la inversion en el trasporte?

Dada la dispersion geografica de las actividades, Millot
(2004) indica que las vias de comunicacién han regulado
y canalizado las interacciones en las dreas urbanas. Entre
el nimero de definiciones de ciudad, los elementos recu-
rrentes mas usados para definirlas estin relacionados con
la concentracion de personas en una localizacion favora-
ble para llevar a cabo actividades y realizar intercambios
(Merlin: 1994). Por consiguiente, la ciudad es un lugar pri-
vilegiado para los intercambios y relaciones entre perso-
nas; y para fomentar el mayor nimero de interacciones, es
preferible que haya la menor distancia entre las personas.
Asi, el tamafio de las ciudades estd correlacionado con las
distancias maximas de interrelaciones y por lo tanto con la
velocidad del viaje o desplazamiento.

Un elevado numero de estudios muestra la relacion
existente entre el desarrollo de las vias rdpidas o autopistas
y la expansion urbana (Parker: 1995). La nueva realidad ur-
bana pone de relieve la dispersion geogrifica de la pobla-
cion en el territorio, unida al mayor uso del coche privado,
que es el modo de transporte que mejor se ajusta a los
nuevos tipos de viaje. Las redes de transporte han llegado
a ser esenciales para asegurar la accesibilidad de un drea;
pero también pueden ocurrir cambios entre las funciones
originales de estas redes y los usos que se les dan.

2.4. MODELIZACION DE LOS CAMBIOS DE COBERTURA Y
USO DEL SUELO: HACIA LA DEGRADACION AMBIENTAL
Y LA PERDIDA POBLACIONAL

El estudio de las causas, los procesos y las consecuen-
cias del cambio de cobertura y uso del suelo es uno de
los principales topicos de investigacion cuando se abordan
problemas relacionados con el cambio ambiental global
(Turner 1T et al.: 1995; Veldkamp et al.: 2001). La modifica-
cién del uso del suelo debido a las actividades humanas ha
provocado una pérdida generalizada de la biodiversidad
mundial, ha desencadenado procesos graves de degrada-
cion ambiental y ha contribuido de manera significativa al
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cambio climatico asi como al calentamiento global del pla-
neta (Isaac-Marquez: 2005).

El paisaje cultural cambia porque la poblacion que lo
cred v lo ha mantenido histéricamente esta también mo-
dificando su sistema socioeconémico. Las estructuras te-
rritoriales y socioeconémicas mantienen una interaccion
constante y reciproca. Asi, los procesos socioeconémicos
son la principal causa de los cambios en los usos del sue-
lo que, basicamente, determinan la estructura, la funcion
y la dinimica de estos paisajes, por lo tanto los cambios
en la estructura y procesos sociales llevan a una alteracion
del ambiente (Lorenzoni et al.: 2000; Wu y Hobbs: 2002).

La relacion entre la estructura del paisaje y la socioeco-
nomia subyacente es muy importante. Dependiendo del
territorio considerado, esta relacion puede ser intensa o
débil, pero hay una necesidad de establecer y formalizar
esta relacion para una mejor comprension de los ecosis-
temas dominados por el hombre. Para esto se emplean
modelos numéricos que relacionan aspectos ecologicos
y socioculturales que permiten predecir nuevos tipos de
paisaje para un escenario dado estableciendo cambios so-
cioeconémicos. Los resultados contribuyen a establecer
las posibles consecuencias en la naturaleza de cambios
socioecondmicos generados por circunstancias exogenas
(De Aranzabal et al.: 2008).

Dicen Irwin y Geoghegan (2001) que las cuestiones de
cambio de uso del suelo y cambio en la cobertura del sue-
lo han atraido el interés de una gran variedad de investiga-
dores preocupados por la modelizacion de la conversion
espacial y temporal de los patrones del suelo y por la com-
prension de las causas y consecuencias de estos cambios.
Entre estos, gedgrafos y cientificos expertos en ciencias
naturales, han tomado la delantera en el desarrollo de mo-
delos espacialmente explicitos de cambio de uso del suelo
a una escala muy desagregada. Un significativo progreso
se ha hecho en la adquisicion de series de datos espacia-
les de sensores remotos (por ejemplo, imagenes de satélite
de la cobertura del suelo), en la conceptualizacion de los
procesos bdsicos geogrificos y ambientales que estin aso-
ciados con el cambio de uso del suelo, y en el desarrollo
de modelos espaciales que encajen con el proceso espacial
de cambio de suelo razonablemente bien. Sin embargo, se
ha prestado menor atencion al desarrollo de estos mode-
los para comprender el proceso economico — a saber, el
componente humano del comportamiento — que subraya
los cambios de uso del suelo.

La diferencia observada entre la explotacion de los ni-
veles europeos de los futuros cambios en el drea agricola
y la evaluacion de impactos en el paisaje de casos locales,
pide planteamientos de reduccion de la escala que una los
niveles de desarrollo europeos con los niveles de impacto
del paisaje. Para Verburg et al. (2000), la reduccion de la
escala es esencial para capturar adecuadamente la enorme
variabilidad de paisajes que existen a lo largo de amplios
territorio que no entienden de limites administrativos. La
reduccion de la escala permitird una valoracion de desa-
rrollos diferentes y permitird la identificacion de espacios

y lugares criticos que son mas vulnerables a los efectos de
los cambios.

Reducir la escala, proporciona a los planificadores fisi-
cos y estratégicos la herramienta requerida para prever el
resultado de tendencias particulares y valorar las implica-
ciones de decisiones alternativas y planificar estrategias a
diferentes escalas espaciales.

Durante la Gltima década muchos modelos de cambio
de uso del suelo han sido desarrollados para simular defo-
restacion, urbanizacion e intensificacion de la agricultura
(Briassoulis: 2000; Verburg et al.: 2004) El abandono del
suelo, sin embargo, ha sido raramente considerado en los
estudios de modelizacién de usos del mismo, a pesar de
que es uno de los cambios mds generales en el sur de Eu-
ropa y con la potencialidad de grandes impactos en dife-
rentes ambientes y procesos socioeconémicos.

3. METODOLOGIA

3.1. CLASIFICACION SOCIOECONOMICA DE LOS
MUNICIPIOS DE LA RAYA

En la realizacion de los procesos de clasificacion y cate-
gorizacion, hay que resefiar que en la bibliograffa consultada
se ha constatado la aplicacion de las técnicas tradicionales de
clasificacion y la reduccion de variables en estudios demo-
graficos y socioeconémicos con cierto éxito. Sin embargo,
no se ha encontrado ninguna referencia de la aplicacion de
las técnicas con el empleo de algoritmos basado en Redes
Neuronales Atrtificiales (ANNs), que son las que se utilizan.
Un caso particular de redes neuronales son los mapas auto-
organizativos. Estos se basan en las redes neuronales para
realizar un andlisis y categorizacién automdtica del conteni-
do semantico de documentos textuales. El resultado grafico
de este anlisis es un mapa 2D de categorias en las que cada
categorfa ocupa un espacio proporcional a las frecuencias de
sus componentes. Los patrones mds frecuentes ocupan un
espacio mayor a expensas de los menos habituales.

Antes de acometer el proceso de clasificacion es reco-
mendable realizar una reduccion de las variables de en-
trada. Con el fin de eliminar la informacion redundante.
Existen muchos métodos de reduccion de la informacion,
quizas el mas conocido sea el Andlisis en Componentes
Principales (ACP). En este estudio se utiliza una variante
de este método que emplea un estadistico de superior or-
den, conocido como coeficiente de Kurtosis.

En un primer momento, para la reduccion de datos se
empled la técnica del Andlisis en Componentes Indepen-
dientes (ACD. El ACI es un método empleado para buscar
factores subyacentes o componentes en un analisis multi-
variable de datos estadisticos. Lo que distingue el ICA de
otros métodos es que busca las componentes que sean a
la vez estadisticamente independientes y no gaussianas.
Este es el aspecto principal del método: encontrar compo-
nentes estadisticamente independientes, en el caso general
donde los datos no son gaussianos.
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Como el ACIL, no ofrecia los resultados esperados, al
final se decidi6 utilizar el Andlisis en Componentes Prin-
cipales. Este es una técnica estadistica de sintesis de la
informacion, o reduccion de la dimension (ndmero de
variables). Es decir, ante un banco de datos con muchas
variables, el objetivo serd reducirlas a un menor nimero
perdiendo la menor cantidad de informacion posible.

Un andlisis de componentes principales tiene senti-
do si existen altas correlaciones entre las variables, como
sucede en el trabajo realizado, ya que esto es indicativo
de que existe informacion redundante y, por tanto, po-
cos componentes principales explicardn gran parte de la
variabilidad total.

La eleccion de los componentes se realiza de tal for-
ma que el primero recoja la mayor proporcion posible de
la variabilidad original, el segundo componente debe re-
coger la maxima variabilidad posible no recogida por el
primero, y asi sucesivamente. Del total de componentes
se elegirdn aquéllos que recojan el porcentaje de variabi-
lidad suficiente.

La metodologia seguida fue la siguiente:

e En la seleccion de las variables originales de entrada,
se tuvo en cuenta los problemas que se habian tenido
en el primer andlisis tanto con el drea de estudio, como
con las técnicas estadisticas. Seguidamente se realizo
una descripcion de las variables empleadas y de su in-
cidencia en el territorio a estudiar.

e Se emplearon 30 variables de entrada (socioecondmi-
cas), por ello la reduccion de la dimensionalidad de
los datos de entrada, o la eleccion de las variables mas
significativas, se hacia necesaria.

e Tras el empleo del ACI se utilizé el ACP como técnica
para la reduccion de la dimensionalidad. Los resultados
del analisis mostraban que con las 8 primeras compo-
nentes se conseguia el 70% de la varianza original. Por
consiguiente, del total de componentes se selecciona-
ron las que recogian el porcentaje de la varianza que
se consideraba suficiente (componentes principales).

e Acto seguido se clasificaron los municipios y concelhos
en grupos. Como sistema clasificador se utilizan redes
neuronales artificiales, en concreto el modelo de los
mapas auto-organizativos.

e Por Ultimo se acometio la etapa de post-procesamien-
to, o lo que es lo mismo, la caracterizacion de los gru-
pos de municipios obtenidos en la clasificacion. Este
es un proceso de extraccion de caracteristicas de cada
uno de los agrupamientos de los datos (conjunto de
municipios).

Calculo de los indicadores de accesibilidad

Para el estudio de la accesibilidad de la Raya Central
Ibérica se emplean un total de cuatro indicadores: poten-
cial de poblacion en 30 minutos, tiempo minimo de acceso
a los centros de actividad econdmica de la Peninsula Ibé-
rica, tiempo minimo de acceso a los centros de actividad
economica de la zona de estudio y distancia a las vias de
alta calidad y capacidad del area de estudio.

Los diferentes indicadores de accesibilidad han sido
calculados con un nivel de desagregacion elevado. Es de-
cir, se utilizaron para su elaboracion los nicleos de po-
blacion con mds de 1.000 habitantes en el caso de las dos
provincias extremenas (Ciceres y Badajoz) y, para el caso
de los distritos portugueses (Guarda, Castelo Branco, Por-
talegre, Evora y Beja), las freguesias con esa misma enti-
dad poblacional. Es conveniente recalcar que en aquellos
casos en los que el nicleo o freguesia poseia un nimero
de habitantes inferior a los 1.000, su poblacion se agre-
gaba a aquel situado mds proximo que si los superaba.

Otro aspecto a tener en cuenta es el hecho de que
en los mapas no solo se consideran las infraestructuras
de transporte por carreteras del territorio estudiado sino,
ademds, en el caso de los mapas de tiempos minimos, las
aglomeraciones urbanas de la Peninsula Ibérica (las ciu-
dades con mas de 200.000 habitantes) y las principales
ciudades de la region extremena y de los cinco distritos
portugueses que han sido seleccionados por compartir
frontera con la primera. Asi pues, como centros de activi-
dad econémica de la Raya Central Ibérica se consideran
todas las ciudades con mis de 20.000 habitantes: Bada-
joz, Cdceres, Mérida, Plasencia, Don Benito-Villanueva
de la Serena y Almendralejo en Extremadura, y Evora,
Castelo Branco, Covilha, Guarda y Beja en los distritos
portugueses.

Para la elaboracién de este trabajo se ha creado a tra-
vés de un sistema de informacioén geogrifico un mode-
lo de accesibilidad a las principales ciudades de la Raya
Central Ibérica y la Peninsula Ibérica, basado en cuatro
indicadores de accesibilidad diferentes: potenciales de
poblacion a 30 minutos, tiempo minimo de acceso a los
centros de actividad econémica de la Peninsula Ibérica,
tiempo minimo de acceso a los centros de actividad eco-
némica de la Raya Central Ibérica y distancia a las vias de
alta calidad y capacidad.

En este estudio es necesario formular, por un lado, un
modelo de transportes basado en la teoria de transportes
que trate de aproximarse al modelo real todo lo posible y,
por otro, hay que aplicar las herramientas adecuadas de
los sistemas de informacion geogrifica para materializar
este modelo y de esta forma poder estudiarlo.

En cuanto al modelo tedrico hay que hacer dos apre-
ciaciones: en primer lugar, el sistema de transportes regio-
nal es un sistema cerrado y en segundo, los nicleos de
poblacion se consideran puntuales, sin superficie.

Las fases de proceso de formacion del Sistema de In-
formacion Geogrifica fueron las siguientes: captura de la
informacion, tratamiento de la informacion y andlisis.

e Captura de la informacion. La cartografia digital inicial
consta de la red de carreteras para el afio 2006 y los
nucleos de poblacion de Extremadura y los distritos
portugueses fronterizos (Guarda, Castelo Branco, Por-
talegre, Evora y Beja). El proceso de captura de infor-
macion se ha realizado en las siguientes etapas:

— Obtencién de la cartograffa. La cartografia de la cual
se parte consta de la red de carreteras en formato di-
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gital (shp) de Extremadura y los distritos de Portugal
para el ano 2000, asi como los nicleos de poblacion
del territorio analizado también en formato digital
(shp).

Estructura de los datos. La base de datos se estructura
en tablas para los nutcleos y para las carreteras. En la
tabla de ntcleos aparece: el nombre del municipio,
ndmero de habitantes y coordenadas cartograficas del
nucleo obtenidas de la digitalizacion. En la tabla de
carreteras figura la denominacion, la longitud y la ve-
locidad especifica de la misma.

Tratamiento de la informacion. Se traté de confor-
mar una serie de relaciones que deben incorporarse
a la base de datos, para hacerla apta para los ana-
lisis necesarios. Asi se definieron los nodos, arcos
y areas. Tras esta actividad los distintos elementos
georreferenciados que tenfan asociados unos datos
numéricos y literales tuvieron también unos datos to-
polégicos que los relacionaban entre ellos. Una vez
capturada la informacion se realizaron los siguientes
procedimientos:

Creacion de topologia. Se establecieron las relaciones
topoldgicas entre las distintas entidades graficas. Las
entidades grificas definidas son los nodos y los tra-
mos de carreteras. Los primeros corresponden con la
unién de dos tramos y pueden ser de tres tipos: nodos
de arco, nodos abiertos y nodos de enlace. Con res-
pecto a los tramos de carretera, a cada uno se le asig-
noé un tipo y a cada tipo una velocidad especifica.
Calculo de las propiedades geométricas de la red. Se
establecio6 la longitud de los tramos de carreteras para
obtener la impedancia.

Determinacion de la impedancia de los tramos de la
red de carreteras. Conociendo la velocidad especifica
de los tramos, en funcion del tipo de carretera y la
longitud de los tramos, se pudo determinar la impe-
dancia de la red como la resistencia al trinsito, que en
este caso concreto corresponde con el tiempo nece-
sario para recorrer cada tramo. La velocidad estimada
para cada tipo de carretera fue la siguiente: 120km/h
para autovia y autoestrada; 100km/h para carretera
nacional, estradas e IP; 90km/h para carretera comar-
cal, intercomarcal y estrada regional; 80km/h para IC
y 70km/h para carretera local.

Anilisis. Se realiz6 en dos fases:

Determinacion de los caminos optimos. El célcu-
lo realizado consistié en buscar la ruta mas rdpida
desde las principales ciudades o centros de actividad
econémica de Extremadura y los distritos portugue-
ses a los nucleos de poblacion del drea de estudios
con mds de 1.000 habitantes. Para ello se utiliza-
ron las herramientas de analisis de redes (Network
Analyst) que nos proporciona el programa ArcGis
9.2. Utilizando la herramienta de andlisis de matriz de
costo OD (OD Cost Matrix Analysis) y considerando
la impedancia calculada, se establecié como origen
los centros mas poblados del espacio tratado y como

destinos todos los nucleos de poblacion mayores de
1.000 habitantes, obteniendo asi el tiempo minimo
por la red de carreteras de cada aglomeracion a todos
los nucleos. En el célculo tiene vital importancia la
impedancia antes definida, ya que ésta define al pro-
grama el tiempo que se tarda en recorrer cada tramo
de carretera de la red. Los resultados obtenidos de
este calculo se utilizaron para realizar el modelo de
accesibilidad.

— Cilculos de indicadores. Se realizé el cdlculo de indi-
ces de accesibilidad de los nicleos con mds de 1.000
habitantes de Extremadura y los distritos de Guarda,
Castelo Branco, Portalegre, Evora y Beja a las princi-
pales ciudades con las expresiones o formulas expli-
cadas en el epigrafe anterior. Se obtuvieron nuevas
variables de cada localidad, que son los diferentes in-
dicadores. Estos se emplearon para la elaboracion de
mapas para que dichos indicadores fueran interpreta-
dos de una manera visual.

3.2. TRATAMIENTO DE LA OCUPACION
DEL SUELO Y PRINCIPALES FLUJOS
DE COBERTURAS

Para el estudio de la ocupacion y los cambios de co-
berturas y usos del suelo se han empleado los datos apor-
tados por el Programa CORINE (mds concretamente su
Proyecto CORINE Land Cover 2000 y 2000), cuya finali-
dad, como ya se ha comentado, es la creacion y actualiza-
cion permanente de una base de datos sobre los usos del
suelo del territorio europeo. Esta base de datos ha sido
reconocida como una referencia para el analisis espacial
y territorial, una fuente de informacién en aplicaciones
medioambientales casi imprescindible para la adopcion
de politicas equilibradas y acordes con la cohesion terri-
torial y la sostenibilidad. Es la dnica base de datos oficial
que existe hasta ahora en toda la Unién Europea a un
nivel tan homogéneo, de ahi su aplicacién definitiva en
detrimento de otras bases de datos.

El Instituto Geogrifico Nacional (IGN) a través del
Centro Nacional de Informacion Geogréfica (CNIG) (am-
bos dependientes del Ministerio de Fomento de Espana)
y el Instituto do Ambiente (IA) e Instituto Geografico Por-
tugués (IGP) (dependientes del Ministério do Ambiente,
do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Re-
gional Portugués), fueron los encargados, entre 1987 y
1991, de coordinar la ejecucién del CORINE Land Cover
1990 (CLCY0), bajo la supervision de la Comisién Euro-
pea. La Agencia Europea de Medio Ambiente inici6 a fi-
nales de los anos noventa una actualizacion con el objeto
de proveer la informacion necesaria y oportuna para la
obtencion de los indicadores de cambios en las tenden-
cias de ocupacion del suelo. Como se ha expuesto, el
nuevo proyecto tenia dos componentes principales inter-
conectadas, la primera de ellas Image 2000 y la segunda
CORINE Land Cover 2000 (CLC, 2000). El tltimo Proyecto
CORINE Land Cover data de 20006.
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TABIA 1. DINAMICA DE FLUJOS DE CAMBIO DE COBERTURA Y USO DEL SUELO
Dindmica de flujos de cambio de cobertura del suelo en funcion de los niveles 1y 2 del Proyecto CORINE Land Cover
Urbanizacion 5. 1. 4. 1. 3.1 2. 1
Intensificacion 4.5 2. 33. 952 | 32.52. |21.522.|23. 524 (23 521.123. 522, |24. > 21. | 24. > 2.2
Agricola
Extensificacion 21.523.121.524.|22.521.|22. 5 23.|22. > 24. | 24. > 2.3.
Agricola
Reforestacion 2. > 3. 4. > 3. 5. 3. 33. 532,133 >31. |32 > 3.1.
Deforestacion 31.-52 | 31.54 |31.532 |31. 533 |32 >33
Construccion de 1. - 5. 2. 5. 3.5 5. 4. 5.
cuerpos de agua
Fuente: Feranec et al., 2010. Elaboracién propia.
TABLA 2. COBERTURAS Y USOS DEL SUELO PARA LOS NIVELES 1,2Y 3
NIVEL 1 NIVEL 2 NIVEL 3

1. Supertficies artificiales

1.1. Zonas urbanas

1.1.1. Tejido urbano continuo

1.1.2. Tejido urbano discontinuo

1.2. Zonas industriales, comerciales y de
construccion

1.2.1. Zonas industriales o comerciales

1.2.2. Redes viarias, ferroviarias y terrenos
asociados ferroviarios

1.2.3. Zonas portuarias

1.2.4. Aeropuertos

1.3. Zonas de extraccion minera, vertederos y
en construccion

1.3.1. Zonas de extraccién minera

1.3.2. Escombreras y vertederos

1.3.3. Zonas en construccion

1.4. Zonas verdes artificiales, no agricolas

1.4.1. Zonas verdes urbanas

1.4.2. Instalaciones deportivas y recreativas

2. Zonas agricolas

2.1. Tierras de labor

2.1.1. Tierras de labor en secano

2.1.2. Terrenos regados permanentemente

2.1.3. Arrozales

2.2. Cultivos permanentes

2.2.1. Vinedos

2.2.2. Frutales

2.2.3. Olivares

2.3. Praderas

2.3.1. Praderas

2.4. Zonas agricolas heterogéneas

2.4.1. Cultivos anuales asociados con cultivos
permanentes

2.4.2. Mosaicos de cultivos

2.4.3. Terrenos principalmente agricolas, pero
con importantes espacios de vegetacion natural

2.4.4. Sistemas agroforestales

natural y espacios abiertos

3. Zonas forestales con vegetacion

3.1. Bosques

3.1.1. Bosques de frondosas

3.1.2. Bosques de coniferas

3.1.3. Bosque mixto

3.2. Espacios de vegetacion arbustiva y/o
herbdcea

3.2.1. Pastizales naturales

3.2.2. Landas y matorrales

3.2.3. Vegetacion esclerofila

3.2.4. Matorral boscoso de transicion
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NIVEL 1 NIVEL 2

NIVEL 3

3. Zonas forestales con vegetacion
natural y espacios abiertos

3.3. Espacios abiertos con poca o sin vegetacion | 3.3.1. Playas, dunas y arenales

3.3.2. Roquedo

3.3.3. Espacios con vegetacion escasa

3.3.4. Zonas quemadas

3.3.5. Glaciares y nieves permanentes

4. Zonas himedas

4.1. Zonas humedas continentales

4.1.1. Humedales y zonas pantanosas

4.1.2. Turberas

4.2. Zonas humedas litorales

4.2.1. Marismas

4.2.2. Salinas

4.2.3. Zonas llanas intermareales

5. Superficies de agua 5.1. Aguas continentales

5.1.1. Cursos de agua

5.1.2. Liminas de agua

5.2. Aguas marinas

5.2.1. Lagunas costeras

5.2.2. Estuarios

5.2.3. Mares y oc€anos

Fuente: Proyecto CORINE Land Cover, 2000. Elaboracion propia.

Para el establecimiento de estos flujos de coberturas, se
ha seguido el trabajo de Feranec et al. (2010), empleando
asi una metodologia ya consolidada y el establecimiento
de unos flujos sencillos y coherentes. Estos autores esta-
blecen una serie de seis flujos principales de coberturas
y usos del suelo siguiendo el Nivel 1 y 2 del Proyecto
CORINE Land Cover: artificializacion, intensificacion agri-
cola, extensificacion agricola, reforestacion, deforestacion
y construccion de cuerpos de agua. En la Tabla 1 puede
apreciarse la dindmica que deben seguir las diferentes co-
berturas y usos del suelo (Tabla 2) para poder clasificarlas
dentro de una tipologia de flujo u otra.

4. ANALISIS: CAMBIOS DE USOS DEL SUELO
EN LA RAYA CENTRAL IBERICA Y LA INFLUENCIA
EN ESTOS DE LA DINAMICA SOCIOECONOMICA
Y LA ACCESIBILIDAD

Debido a los cambios en las politicas, la urbanizacion,
la globalizacion, la desertificacion y el cambio climdtico, el
abandono del suelo ha llegado a ser uno de los principa-
les cambios de usos del suelo en los paises mediterraineos
(Geeson et al.: 2002). El abandono del suelo puede tener
grandes consecuencias en procesos de erosion y sedimen-
tacion. Las consecuencias del abandono del suelo en la
erosion dependen en gran parte de las caracteristicas espe-
cificas de la localizacion del suelo abandonado.

De acuerdo con MacDonald et al. (2000) el abandono
del suelo es el resultado de la intensificacion de la agricul-
tura, el desarrollo tecnoldgico v la influencia de la Politica
Agraria Comun. Esto incrementa la productividad y centra
las actividades agricolas en las tierras mds fértiles y accesi-
bles, mientras que las tierras marginales son abandonadas.
Otros factores que influyen en el abandono del suelo son

la industrializacion y el incremento de la importancia eco-
némica del turismo. Sin embargo cada lugar tiene factores
especificos que determinan la tasa y el modelo de aban-
dono del suelo.

La caracterizacion socioeconomica del drea de estudio
ayuda entender: el crecimiento urbano, las pérdidas demo-
graficas, culturales, econdmicas y ecoldgicas que provocan
el abandono de las localidades menos pobladas, las pe-
culiaridades socioeconémicas del espacio estudiado, etc.

El estudio de la accesibilidad lleva a vislumbrar aspec-
tos relevante como: las nuevas funciones de las redes de
comunicacion, la mejora de la accesibilidad en todo el te-
rritorio motivado por nuevas infraestructuras de gran cali-
dad y capacidad, la migracion de segmentos especificos de
la poblacién urbana hacia los pueblos, demandando nue-
vas funciones y servicios, etc.

El andlisis de los cambios de uso del suelo sirve para
comprender: la importancia de la superficie artificial en la
Raya Central Ibérica, la proporcion en que crece la super-
ficie de los regadios, de las infraestructuras y del espacio
urbanizado, el abandono de las tierras agricolas margina-
les, el aumento de la superficie de agua embalsada, etc.

4.1. ESTUDIO SOCIOECONOMICO

El tema de los desequilibrios territoriales ha sido tratado
con profusion en los Gltimos anos por diferentes disciplinas,
como la Economia, la Sociologia y la Geografia. Ello vie-
ne motivado porque se ha convertido en objeto de debate
politico y cientifico, tanto en la escala global (desequilibrio
norte-sur), como en la europea (politicas regionales y fondos
estructurales) y en la espanola (comunidades ricas y pobres).

Este primer andlisis se centra en caracterizar socioeco-
némicamente el rea de estudio ya definida: la Raya Central
Ibérica.
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Tras el andlisis estadistico (andlisis en componentes

principales y andlisis cluster) utilizando diferentes varia-
bles demogrificas y econdmicas, se puede establecer la

siguiente caracterizacion de los grupos de municipios y
concelhos que sin duda son mds significativos y represen-
tativos (Figura 2):

FIGURA 2. GRUPOS OBTENIDOS EN LA CLASIFICACION

ETRS 1989 UTM Zone 30N
Projection: Transverse Mercator
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica de Espafa e Instituto Nacional de Estatistica de Portugal.
Elaboracién propia.

Grupo 1: Son los municipios encuadrados en el drea de
influencia de las ciudades y términos ubicados, siem-
pre dentro de Extremadura en: las Vegas del Guadiana,
Tierra de Barros, la comarca funcional de Jerez de los
Caballeros o la comarca natural de la Campina Sur. Este
grupo acapara el mayor nimero de municipios (99), tal
es asi, que un 22% de los términos de la zona aborda-
da pertenecen a este conjunto de nucleos. Es un grupo
caracterizado por poseer el mayor nimero de muni-
cipios del drea objeto de estudio, por la elevada tasa
de juventud, por su importante dependencia del sector
primario, y por el alto nimero de parados registrados.
Grupo 2: Los municipios que pertenecen a este grupo
cuentan con una localizacion mds precisa que los tér-
minos del Grupo 1. Es evidente, no solo, que se estd
ante los nucleos urbanos y semiurbanos de Extrema-
dura y de los distritos portugueses, sino que ademas se
localizan fundamentalmente en: las Vegas del Tiétar, La
Serena, la comarca funcional de Jerez de los Caballe-
1os, la comarca natural de Tentudia y los términos del
distrito de Evora por los que discurre la autopista Ma-
drid-Lisboa. Se puede afirmar que es un grupo caracte-
rizado por representar a los municipios mas populosos,
con mayor dinamismo demogréfico, y con mejores par-
ticularidades socioeconémicas y profesionales.

Grupo 7: Este es otro de los grupos mas significati-
vos y que sin duda aparece mejor caracterizado tras el

analisis de las variables mas representativas utilizadas
en la clasificacion. A esto sin duda contribuye, la inte-
resante localizacion de los términos que componen el
conjunto, pues todos ellos, salvo uno, se localizan en
Extremadura en comarcas naturales como: Tierras de
Granadilla, los riberos del Almonte, Las Villuercas, la
Sierra de Montinchez, Los Montes del Guadiana y Ten-
tudia. Este es un grupo definido por el alto envejeci-
miento de su poblacion, por la baja tasa de actividad y
por el alto paro registrado.

Grupo 8: Si significativo y relevante resulta el emplaza-
miento de los municipios que componen el Grupo 7,
en este grupo adquiere una importancia fundamental
el que los asentamientos que lo componen se localicen
en espacios de media montana y riberos dentro de la
region extremena (Las Hurdes, Tierras de Granadilla, el
Valle del Jerte, los riberos del Almonte, Los Ibores y Las
Villuercas), pero sobre todo es revelador el predominio
que este grupo adquiere en los distritos portugueses, y
mds concretamente en: Beira Interior Norte, Beira Inte-
rior Sul, todo el distrito de Portalegre, el norte del distrito
de Evora y el centro y sur del de Beja. La significatividad
de este grupo viene motivada por: la elevada proporcion
de poblacion residiendo en niicleos diseminados; la gran
regresion demografica en el periodo estudiado, el alto
envejecimiento de la poblacion, las bajas tasas de paro
y el importante porcentaje de trabajadores cualificados.
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4.2. ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD

Tras el estudio de la situacién socioeconémica en la
Raya Central Ibérica, en este punto se trata de analizar la
situacion de la accesibilidad. Como ya ha quedado de ma-
nifiesto en la seccion en la que se aborda el estado de la

cuestion respecto a los estudios, trabajos e investigaciones
que tienen como punto central la accesibilidad, este es un
concepto que no es ficil de definir. Podria decirse, que de-
nota la facilidad o comodidad con la que las actividades,
servicios o equipamientos pueden ser alcanzados desde una
ubicacion dada usando un sistema de transporte particular.

FIGURA 3. POBLACION POTENCIAL A 30 MINUTOS

ETRS 1989 UTM Zone 30 N
Projection: Transverse Mercator
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Fuentes: Mapa de Trafico (Ministerio de Fomento) y Datos de Trdfego (Gabinete de Estudos e Planeamento, Ministério das Obras Puiblicas,

Transportes e Habitacdo).
Elaboracién propia.

Tal es la importancia de la accesibilidad que la Co-
mision Europea identifica su falta como un impedimento
para la competitividad econdmica de las regiones perifé-
ricas retrasadas en Europa. Ante esto, y considerando que
el drea de estudio es periférica, fronteriza y atesora una
economia con grandes carencias estructurales, se puede
afirmar que la mejora de la accesibilidad es de gran impor-
tancia para ella.

El primero de los indicadores de accesibilidad aparece
reflejado en la Figura 3. Este no es otro que el de potencial
de poblacion a 30 minutos. Con este indicador lo que se
muestra es, para cada municipio o concelho, qué pobla-
cion puede abarcarse a través de infraestructuras de trans-
porte por carretera tras 30 minutos de trayecto.

La cantidad mds elevada de poblacion potencial a 30
minutos se localiza, pricticamente, en el centro del drea
de estudio, correspondiéndose con las Vegas Bajas del
Guadiana y su prolongacion en territorio luso. Con una
poblacion potencial de mas de 200.000 habitantes en me-
dia hora, aparecen municipios como Badajoz, Mérida, Al-
mendralejo u Olivenza y varios de los que se encuentran
dentro de su area de influencia, incluyendo algunos por-
tugueses como Campo Maior o Elvas. Evidentemente, esta

concentracion poblacional en media hora viene motivada
por la cercania espacial de ciudades de una cierta relevan-
cia demografica. Subrayar otro concelho en Portugal con
una poblacién potencial de este calado: Vendas Novas. En
este caso, se produce por la cercania de este término a las
ciudades que configuran el drea metropolitana de Lisboa.

Con una poblacion potencial a 30 minutos entre
150.000 y 200.000 habitantes aparecen una serie de muni-
cipios que en gran parte rodean al drea que se acaba de
comentar con un mayor calado poblacional y que de por
si, cuentan con cierta importancia demografica: Don Beni-
to, Zafra, Villafranca de los Barros o Miajadas son algunos
de los ejemplos. Destacar también algunos municipios ais-
lados con esta poblacion potencial como pueden ser Ca-
sas de Milldn, Pedroso de Acim o Canaveral por situarse a
medio camino entre dos ciudades importantes como Ci-
ceres y Plasencia, o el caso de Fornos de Algodres o Gou-
veia, muy similar a la situacion anterior, ya que se ubican a
una distancia intermedia de dos concelhos muy poblados
como son Guarda y Covilha.

El ntimero de municipios o concelhos que forman par-
te del otro intervalo ya es mds abundante. Con una po-
blacién potencial de entre 100.000 y 150.000 habitantes
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aparecen municipios localizados preferentemente en el
centro de las provincias de Ciceres y Badajoz y en el dis-
trito de Evora. Dentro de este grupo se pueden encontrar
desde nucleos urbanos o semiurbanos, a otros rurales pero
con una buena situacion.

La mayoria de los concelhos portugueses tienen una
poblacion potencial a 30 minutos entre 50.000 y 100.000
habitantes, lo cual, sin duda, puede estar motivado por la
dispersion de su poblacion en diferentes freguesias y por
la distancia que separa a las ciudades de los cinco distritos.
Estas ciudades no estdn tan proximas unas a otras como
pueden estar en el caso extremeno. En Extremadura los mu-
nicipios parecen seguir un patron espacial a medida que su
poblacion potencial es menor y, aquellos que poseen estos
guarismos, rodean concéntricamente al resto de intervalos.

Se vislumbra en el mapa como, con la menor pobla-
cion potencial a 30 minutos, aparecen municipios situados
principalmente en el norte del distrito de Guarda y en el
sur del de Beja en el territorio portugués. Mientras que en
el caso de Extremadura, los municipios con menos pobla-
cion potencial, se corresponden casi en su totalidad con
los menos poblados y aquellos situados o bien en la fron-
tera o al este de las dos provincias.

Se puede extraer de este mapa la importancia pobla-
cional o la concentracién poblacional que existe en las
Vegas del Guadiana, sobre todo en las Vegas Bajas y, tam-
bién, el gran vacio demogrifico que caracteriza a todo el
territorio fronterizo de la provincia de Ciceres o del sur de
la de Badajoz y la falta de poblacion existente en todo el
este del territorio regional extremeno.

FIGURA 4. TIEMPO MINIMO DE ACCESO A LOS CENTROS DE ACTIVIDAD ECONOMICA DE LA PENINSULA

ETRS 1989 UTM Zone 30N
Projection: Transverse Mercator
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Fuentes: Mapa de Trafico (Ministerio de Fomento) y Datos de Trdfego (Gabinete de Estudos e Planeamento, Ministério das Obras Puiblicas,

Transportes e Habitacdo).
Elaboracion propia.

Analizar el tiempo minimo de acceso a los centros de
actividad econémica de la Peninsula Ibérica (Figura 4) sir-
ve para ver la situacion de la Raya Central Ibérica respecto
al conjunto peninsular. La cercania o la accesibilidad a las
aglomeraciones urbanas (mds de 200.000 habitantes) es un
buen indicador para conocer la influencia o la perificidad
del drea de estudio respecto al resto del territorio. La capa-
cidad de acceder a los bienes, servicios y equipamientos
que se ofertan en estas grandes ciudades es interesante
para determinar posibles potencialidades econémicas o
comerciales.

Atendiendo al mapa, puede extraerse que tan solo un
concelho en Portugal (Vendas Novas) y parte de la comar-
ca de Tentudia en Badajoz puede considerarse que poseen
una alta accesibilidad a los centros de actividad econémi-

ca de la Peninsula (menos de 60 minutos), es decir, a los
grandes nucleos donde se toman las decisiones. En el pri-
mer caso, esta alta accesibilidad se debe a la pertenencia
de este concelho al drea metropolitana de Lisboa, mientras
que en el caso de los municipios extremenos viene moti-
vado por la cercania a Sevilla.

Con una accesibilidad buena (de 60 a 90 minutos), pre-
cisamente por lo mismo que en el caso anterior, aparecen
los concelhos del oeste de los distritos de Evora y Beja y
todo el sur de la provincia de Badajoz (comarca funcional
de Jerez de los Caballeros y comarcas naturales de Tentu-
dia, la Campina Sur y parte de La Serena). Destacar tam-
bién con esta accesibilidad a un municipio situado entre
las comarcas naturales de Campo Aranuelo y La Jara (El
Gordo), debido a su ubicacion respecto a Madrid.
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Ya con una accesibilidad media (de 90 a 120 minutos)
aparecen en Portugal el resto de los distritos de Evora y
Beja y el oeste de los distritos de Castelo Branco y Portale-
gre, todo ello por su situacioén en cuanto a Lisboa, mientras
que el oeste del distrito de Guarda aparece con esta accesi-
bilidad por su situacion respecto a Porto. En el territorio ex-
tremeno, practicamente el resto de la provincia de Badajoz
aparece definida por esta accesibilidad, influida por Sevilla.
Por otro lado, en la provincia de Ciceres, las comarcas natu-

rales de Trasierra, el Valle de Ambroz y todo el noreste apa-
recen con estos valores por su ubicacion respecto a Madrid.

Por ultimo, destacar la mala accesibilidad respecto a
los centros de actividad econémica de la Peninsula de gran
parte de la provincia de Caceres y del este de los distri-
tos de Guarda y Castelo Branco. Preocupante es también
la situacion de la zona fronteriza de la provincia cacerena
con unos tiempos minimos de acceso superiores a las dos
horas y media.

FIGURA 5. TIEMPO MINIMO DE ACCESO A LOS CENTROS DE ACTIVIDAD ECONOMICA DEL AREA DE ESTUDIO

ETRS 1980 UTM Zone 30N
Projection: Transverse Mercator
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Transportes e Habitacdo).
Elaboracién propia.

En la Figura 5 se muestra el tiempo minimo de acce-
so desde cualquier nodo de origen al centro de actividad
econdémica mds cercano a €l en la Raya Central Ibérica.
Para esto se tiene en cuenta, ademds de la distancia, las
vias por las que hay que transcurrir y su velocidad media.
Asi pues, el tipo de via y la calidad de ésta van a ser muy
importantes para obtener estos datos.

Los centros de actividad econdmica mas importantes
del drea de estudio y los nucleos ubicados en su drea
de influencia aparecen caracterizados por los diferentes
tonos de color gris. Segiin aumenta la distancia a estos
nicleos de poblacion, aparecen de forma concéntrica
cambios en el color que caracteriza los tiempos minimos
de acceso, representando, a medida que el trayecto es
mayor, un aumento en el tiempo minimo.

Los espacios existentes entre los centros econdmicos
y su primera orla de ndcleos que conforman su drea de
influencia, presentan unos tiempos minimos entre los 30
y los 45 minutos. Los municipios ubicados a mayor dis-
tancia suelen mostrar unos tiempos minimos de acceso a
los grandes centros de actividad econémica del territorio
estudiado superior a los 45 minutos. A mas de una hora

de los centros de actividad de la Raya Central Ibérica, tan
solo se encuentran algunos municipios situados o bien en
la frontera o en comarcas naturales periféricas como Las
Villuercas, La Jara o Los Montes del Guadiana.

Si bien en Portugal todos los centros de actividad pa-
recen poco conectados entre si, en el territorio extreme-
fo, el Unico centro de actividad que aparece aislado y
poco relacionado con otros centros es Plasencia. El resto
de centros econdmicos fusionan su espacio o drea ca-
racterizada por los nicleos a menos de 15 minutos con
los de otros centros. Destacan, por encima de todos, los
tiempos minimos dibujados en las Vegas del Guadiana, la
comarca natural de Tierra de Barros y la prolongacion ha-
cia Elvas, espacio que como ya se vio, constituia el drea
con mayor potencial de poblacion a 30 minutos del drea
de estudio.

Los espacios con mayores tiempos minimos de acceso
a los centros de actividad econémica del drea de estudio
se localizan en las dreas mds distantes a los primeros. Asi
pues, en Extremadura, los municipios que se encuentran
mis distantes, se hallan, como se ha comentado, en la
zona mds oriental de todo el territorio regional extremeno
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(comarcas naturales de Los Ibores, Las Villuercas, La Jara
y Los Montes del Guadiana).

En los distritos portugueses, los tiempos minimos mas
elevados de acceso a un centro de actividad econémica se
sitdan en el oeste del distrito de Castelo Branco, en la zona
mas occidental del distrito de Portalegre y en la franja lito-
ral y el sur del distrito de Beja.

Las principales vias de comunicacién presentes en el
territorio estudiado (las de alta calidad y capacidad) condi-

cionan los valores mids reducidos en cuanto a la distancia
a las principales vias de comunicacion de la Raya Central
Ibérica (Figura 0).

Dentro del area de estudio, la menor distancia a las prin-
cipales vias, como no podia ser de otro modo, se correspon-
de con los espacios que son surcados o que estin cercanos
a una autovia, autopista u otra via principal. Evidentemen-
te, a medida que la distancia es mayor respecto a estas vias
también el tiempo de acceso a las mismas es mayor.

FIGURA 6. DISTANCIA A LAS PRINCIPALES VIAS DE COMUNICACION

ETRS 1989 UTM Zone 30 N
Projection: Transverse Mercalor
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Transportes e Habitacdo).
Elaboracion propia.

En Extremadura la mejor accesibilidad se observa a lo
largo del recorrido de la A-5 (antigua N-V) y de la A-66 (an-
terior N-630). La accesibilidad también es alta en términos
que no estdn atravesados por estas dos vias, pero que sin
embargo estin cerca de otras autovias, nacionales o vias re-
gionales de gran calidad o capacidad: EX-A1 o EX-108 (en-
tre Plasencia y Navalmoral de la Mata), N-521 (entre Ciceres
y Trujillo) o la EX-A2 o EX-106 (entre Don Benito-Villanue-
va y Miajadas).

En los distritos portugueses la menor distancia a las vias
de alta calidad y capacidad, se aprecia en aquellos concelhos
que son atravesados o se encuentran proximos a las mismas.
En los distritos de Guarda y Castelo Branco, la accesibilidad
es alta en los concelhos surcados o cercanos a la IP-2 o la IP-
-6, en Portalegre y Evora la distancia es menor donde la pre-
sencia de la IP-7 0 A-6 se hace patente, mientras que en Beja
la presencia de la IP-1 o A-2 motiva los buenos guarismos.

Atendiendo a las zonas con peor accesibilidad o mayor
distancia a las vias de alta calidad o capacidad, estas se si-
tian en los puntos mas alejados de las autovias, autopistas o
infraestructuras principales. En Extremadura la peor accesi-

bilidad se encuentra en todos los nicleos rayanos del oeste
de la provincia de Ciceres y también en parte de la comar-
ca natural de Las Villuercas, en Badajoz, por otro lado, esta
gran distancia a las principales vias se tiene en los munici-
pios transfronterizos del sur y en todo el este (comarcas de
la Campina Sur, La Serena y La Siberia). La perificidad en los
espacios fronterizos del territorio extremeno y la orografia
abrupta, ademds de la presencia de importantes embalses,
serfan la causa de esta mala accesibilidad en estos espacios.

En cuanto a los distritos portugueses, la menor accesibi-
lidad se localiza en el norte del distrito de Guarda y el este
del de Beja, todo ello motivado por ser espacios de media
y alta montana o terrenos con alguna figura de proteccion,
por los que se hace dificil la implantacion de alguna via con
mayor capacidad o calidad.

4.3. ESTUDIO DE LOS CAMBIOS DE COBERTURA Y
USO DEL SUELO

En la Figura 7 se exponen los principales flujos de co-
berturas y usos del suelo de la Raya Central Ibérica desde
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1990 a 2000 y desde 2000 a 2006. Conviene recordar que
estos flujos serdan: artificializacion, intensificacion agrico-
la, extensificacion agricola, reforestacion, deforestacion y
construccion de cuerpos de agua.

A simple vista, en un primer momento, podria decir-
se que lo que predomina en el drea de estudio serfan los
procesos de deforestacion (pérdida de cubierta boscosa
y forestal), intensificacion agricola (aumento de la super-
ficie destinada a las zonas agricolas procedentes de otras

coberturas, pero ante todo, crecimiento de los espacios
destinados a las tierras de labor en secano, a los terrenos
regados y a los cultivos permanentes, es decir, olivar, vi-
niedo v frutal) sobre todo de 1990 a 2000, la construccion
de cuerpos de agua (aparicion de liminas de agua de-
bido a la construccion de nuevos embalses) y en menor
medida un cierto proceso de artificializacion (crecimiento
del tejido urbano, de las zonas industriales y de las re-
des viarias).

FIGURA 7. CAMBIOS DE USO DEL SUELO EN EL AREA DE ESTUDIO DE 1990 A 2000 Y DE 2000 A 2006

ETRS 1888 UTM Zane 30 N
Projection; Transverse Mercator
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Elaboracién propia.

El drea de estudio estd caracterizada por el predomi-
nio de las coberturas agricolas. Los sistemas agroforestales
y los cultivos de secano, son los elementos distintivos del
paisaje del drea de estudio. La dehesa o montado, como
sistema agroforestal, es el uso predominante en las zonas

agricolas. La segunda cobertura en extension se corres-
ponde con las zonas forestales con vegetacion natural y
espacios abiertos. Dentro de esta cobertura, la clase que
predomina son las superficies arboladas. Otro elemento
caracteristico, son los embalses, destacando los situados
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en la region en las cuencas de los rios Tajo y sobre todo
Guadiana. En cuanto a las superficies artificiales, el area
de estudio estd configurada por tres de las regiones de la
Peninsula Ibérica con un menor porcentaje de zonas arti-
ficiales motivado por la inexistencia de ciudades con un
importante calado poblacional.

Dentro de las zonas urbanas, el tejido urbano discon-
tinuo presenta una mayor superficie, motivado quiza por
la importancia que la poblacion diseminada tiene en el te-
rritorio portugués y por el crecimiento de un modo difuso
que estd teniendo lugar en las principales ciudades. Las
zonas industriales o comerciales es la segunda tipologia de
superficie artificial con mayor importancia superficial en el
territorio estudiado. La Raya Central ha sufrido un cambio
muy importante en lo que se refiere a las redes de trans-
porte por carretera, principalmente, lo que ha supuesto un
salto de calidad muy importante en las mismas.

En cuanto a las zonas agricolas, mencionar que desta-
can por el predominio de las dehesas o montados (siste-
mas agroforestales), que encuentran en las tres regiones
que comprenden la Raya Central su mayor extension de
todo el territorio peninsular, y por la importancia de las tie-
rras de labor en secano. Los cambios netos de los distintos
cultivos indican una pérdida de peso de las tierras de labor
en secano y del terreno agricola con vegetacion natural, a
favor de los cultivos de regadio y de los sistemas agrofo-
restales. Por consiguiente, los cultivos menos productivos
y que se encuentran alejados de las infraestructuras hidrdu-
licas son abandonados progresivamente. La tendencia es
convertir los cultivos de secano en regadio.

En la Raya Central Ibérica, las zonas forestales se ca-
racterizan por el predominio de vegetacion arbustiva y/o
herbdcea, aunque son los bosques de frondosas los que
tienen una mayor representacion en el conjunto de las zo-
nas forestales. Los bosques de coniferas y el bosque mixto
poseen unos porcentajes reducidos dentro de las zonas fo-
restales. La superficie de zona forestal es la cobertura que
mas se ha reducido en el periodo estudiado. Dentro de las
zonas forestales, las mas afectadas son las zonas de vege-
tacion esclerdfila, seguidas por los bosques de coniferas.
A pesar de la pérdida de superficie forestal, aumenta con-
siderablemente la superficie de bosque de frondosas y el
matorral boscoso. La primera de las coberturas incrementa
su superficie por las reforestaciones con especies autécto-
nas y por el cese de la actividad agraria (densificacion de
algunas dehesas o montados). La dinimica del matorral
boscoso, viene motivada por el abandono de mosaicos de
cultivos y cultivos en zonas con elevado porcentaje de ve-
getacion natural.

En los espacios mds periféricos y con una orografia
mds abrupta, el abandono agrario ha llevado a la homo-
geneidad de los bosques abriendo la via para escenarios
potencialmente devastadores en el caso de incendios fo-
restales. Estas consecuencias negativas son muy claras en
algunas subregiones portuguesas o comarcas extremenas
donde los incendios forestales han destruido una impor-
tante parte del drea arbolada, creando un paisaje domina-

do por el matorral y, consecuentemente, mas propenso
a la degradacion del suelo. Las causas de los incendios
forestales son diversas, pero estd claro que el abandono
agricola ha sido y sigue siendo un factor crucial. En la ac-
tualidad, el mayor problema de las dreas forestales es la
falta de competitividad de los productos forestales, la falta
de gestion y administracion debido al absentismo de sus
propietarios o el envejecimiento de los titulares de las ex-
plotaciones que todavia residen en esos espacios.

En cuanto a las superficies de agua en la Raya Central, y
en concreto los embalses y otras infraestructuras hidraulicas,
representan una parte significativa del territorio analizado,
mayoritariamente en la provincia de Badajoz y en el distrito
de Evora. Las superficies de agua han tenido un gran creci-
miento. Este se debe al aumento de superficies de embalses,
construidos con fines energéticos y para el regadio.

5. DISCUSION

Todo el territorio eminentemente transfronterizo de la
Raya Central Ibérica es el que peor accesibilidad presen-
ta, posiblemente fruto de ser una zona periférica y por la
ausencia de grandes ciudades. No obstante, conviene des-
tacar también la situacion del este de la region extremena,
donde sus comarcas funcionales y/o naturales, presentan
una situacion marginal, no solo respecto a los grandes cen-
tros de actividad de la Peninsula, sino también, por su
lejania a los grandes nucleos del area de estudio. Esta si-
tuacion periférica, la falta de accesibilidad y la carencia de
buenas infraestructuras, estd llevando a que las necesida-
des de acceso a los bienes, servicios y equipamientos, mo-
tiven el abandono poblacional de estos lugares por parte
de la poblacion mds joven y a que se acreciente el pro-
blema del envejecimiento, todo ello con sus implicaciones
sociales, economicas y ambientales.

La situacion actual de la Raya Central Ibérica, en la
que se abandonan los nicleos rurales y la poblacion se
concentra en las principales ciudades y por la que se dete-
riora todo el medio fisico y natural, estd motivado por un
modelo territorial carente de sentido tanto en el territorio
portugués (dispersion de la poblacion, excesivo nimero
de nucleos, multiplicacion de equipamientos y servicios,
concentracion de la poblacion en el litoral), como en el
espacio extremeno (concentracion de la poblacion en las
principales ciudades y abandono rural, envejecimiento de
la poblacion). En el caso de los distritos portugueses, pue-
de que la presencia de algunos concelhos con una po-
blacién considerable y con nucleos importantes, estén
conteniendo el problema. No obstante, lo que no puede
obviarse es que los concelhos rurales del interior, sin duda
en periodo de despoblacion, con un gran problema de en-
vejecimiento y con un sistema socioeconomico marginal,
son un gran inconveniente para el desarrollo territorial de
este espacio, ademds del punto del que parten todos los
problemas que motivan los cambios de coberturas y usos
de suelo y el abandono del medio (incendios forestales o
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invasiones de especies). En el espacio extremeno, la gran
distancia que separa a cantidad de nucleos rurales y se-
mirurales de las principales ciudades regionales e incluso
nacionales, unido a un sistema publico de transporte ca-
racterizado por la escasez de servicios y malos horarios,
estd provocando que algunos espacios y nucleos de po-
blacion se encuentren en una situacién marginal y remota.
La debilidad del sistema urbano para articular un territorio
tan amplio, por consiguiente, parece que estd llevando al
abandono de los nuicleos rurales ante la falta de oportuni-
dades y su desplazamiento hacia ciudades que les ofrezcan
mayores oportunidades.

Para corregir las disparidades en una region transfron-
teriza tan extensa y con una poblacion tan dispersa, es
necesario acometer una auténtica ordenacion territorial en
la Raya Central Ibérica, donde se concrete el papel del
mundo rural, la cooperacion urbano-rural y el desarrollo
policéntrico (siguiendo la Estrategia Territorial Europea).
En la actualidad la ordenacion territorial no existe en el
area de estudio, porque no se han redactado instrumentos
basicos que aborden la cuestion y tracen el modelo de or-
ganizacion territorial para el presente y el futuro préximo
y porque no hay una politica que priorice las medidas ten-
dentes a impedir la concentracion de la economia en po-
cos nucleos urbanos que estin absorbiendo la poblacién
y el sistema economico. Estos reciben politicas e inversio-
nes de preferente localizacion industrial, planes regables,
centros hospitalarios, educativos, universitarios, etc., tanto
con fondos nacionales como comunitarios; presentan a su
vez, la mayor accesibilidad por la disposicion de la red de
infraestructura de comunicaciones. Mientras, el resto del
territorio pierde poblacion. Son muchas las debilidades de
este espacio y de distinto cardcter, pero también cuenta
con grandes fortalezas. La principal de todas ellas es el
propio territorio, teniendo en cuentan el excelente grado
de conservacion del medio ambiente, avalado todo por
los contrastes climaticos, edaficos e incluso biogeograficos.

6. AGRADECIMIENTOS

Agradecer la colaboracion institucional del Ministerio
de Ciencia e Innovacion por la Beca FPU (2006-03185)
concedida para la realizacion de la Tesis Doctoral del Dr.
Francisco Javier Jaraiz; como por el Proyecto [+D+i (“Di-
namicas territoriales y sus repercusiones sobre los cam-
bios de uso del suelo en Espana”, CGL2006-05557) dentro
del que se circunscribe la misma, y por lo tanto esta co-
municacion. Estimar también en gran medida el apoyo
del Ministerio de Fomento por los proyectos “Dimension
y tipologia de los movimientos transfronterizos de perso-
nas en la frontera entre Espana (Extremadura) y Portugal
(Alentejo y Region Centro)”, Ref. T62/2000, y “Accesibili-
dad a los centros de actividad econdémica de la Peninsula
Ibérica”, Ref. 70024/T05.

Valorar del mismo modo las aportaciones del revisor
del articulo; sin duda, sus comentarios han servicio para

enriquecer el texto. Por Ultimo, reconocer como se mere-
ce la ayuda del secretariado de RPER, tanto por asumir la
alteracion de todo el sistema de referenciacion para adap-
tarlo a las normas de RPER, como por la traduccion del
resumen a portugués.

BIBLIOGRAFIA

Alonso, W.(1964) “Location and Land Use” in Holl, A. (2007),"
Twenty years of accessibility improvements. The case of
the Spanish Motorway Building Programme”, Journal of
Transport Geography, num. 15, pp. 286-297.

Aschauer, D. A. (1989), “Is public expenditure producti-
ve?”, in Preston, J.(2001), “Integrating transport with so-
cio-economic activity — a research agenda for the new
millennium”, Journal of Transport Geography, num. 9,
pp. 13-24.

Briassoulis, H. (2000), “Analysis of land use change:
theoretical and modelling approaches”In Verburg, P.
H.; Schulp, C. J. E.; Witte, N.; Veldkamp, A. (2000),
“Downscaling of land use change scenarios to asses
the dynamics of European landscapes”, Agriculture,
Ecosystems and Environment, num. 114, pp. 39-56.

Cabero, V. (1997), “Portugal y Espana: Una mirada geogra-
fica a las relaciones ibéricas”, Boletin de la Asociacion
de Gedgrafos Esparnoles, num. 25, pp. 3-13.

Campesino, A. J.(2007), “Territorio y ciudades abaluartadas
en la Raya / Raia Ibérica: Defrontera a patrimonio mun-
dial en serie”, in Cruz, M. (Coord.), Ciudades y nicleos
fortificados de la frontera hispano-lusa: el territorio de
Extremadura y Alentejo. Historia y patrimonio, Univer-
sidad de Extremadura, Servicios de Publicaciones, pp.
257-208.

Crafts, N. F. R. (1996), “Post neo-classical endogenous
growth theory: what are its policy implications”, in
Preston, J. (2001), “Integrating transport with socio-
economic activity — a research agenda for the new mi-
llennium”; Journal of Transport Geography, num. 9, pp.
13-24.

De Aranzabal, 1.; Fe Schmitz, M.; Aguilera P.; Pineda, F.
D.(2008), “Modelling of landscape changes derived
from the dynamics of socio-ecological systems. A case
of study in a semiarid Mediterranean landscape”, Eco-
logical Indicators, num. 8, pp. 672-685.

Feranec, J.; Jaffrain, G.; Soukup, T.; Hazeu, G. (2010), “De-
termining changes and flows in European landscapes
1990-2000 using CORINE land cover data”, Applied
Geography, num. 30, pp. 19-35.

Fujita, M.; Krugman, P.; Venables, A. J. (1999), “The Spatial
Economy. Cities, Regions and International Trade”, in
Holl, A. (2007), “Twenty years of accessibility impro-
vements. The case of the Spanish Motorway Building
Programme”; Journal of Transport Geography, num. 15,
pp. 286-297.

Geeson, N. A.; Brandt, C. J.; Thornes, J. B. (2002), “Medi-
terranean Desertification: A Mosaic of Processes and

Revista Portuguesa de Estudos Regionais, n.° 30, 2012, 2.2 Quadrimestre



Dindmica Socioeconomica y Accesibilidad 33

Responses”, in Lesschen, J. P.; Kok, K.; Verburg, P. H,;
Cammeraat, L. H. (2007), Identification of vulnerable
areas for gully erosion under different scenarios of land
abandonment in Southeast of Spain, Catena, num. 71,
pp. 110-121.

Giuliano, G. (1986), “Land use impacts of transportation in-
vestment: Highway and transit”, in Gutierrez, J.; Gomez,
G. (1999), “The impact of orbital motorways on intra-
metropolitan accessibility: The case of Madrid’s M-40”,
Journal of Transport Geography, num. 7, pp. 1-15.

Gomez, Mendoza J. (2001), “Las nuevas funciones so-
cioeconomicas y medioambientales de los espacios ru-
rales”, in Garcia Pascual, F. (Coord.), El mundo rural
en la era de la globalizacion: incertidumbres y poten-
cialidades, Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion, Serie de Estudios, Madrid, pp. 111-148.

Gutiérrez, J.; Gomez, G. (1999), “The impact of orbital mo-
torways on intra-metropolitan accessibility: The case of
Madrid’s M-40”, Journal of Transport Geography, num.
7, pp- 1-15.

Helling, A. (1996), “Why we should care about intra-me-
tropolitan accessibility and how we measure it”, in
Gutierrez, J.; Gomez, G. (1999), “The impact of orbi-
tal motorways on intra-metropolitan accessibility: The
case of Madrid’s M-40” Journal of Transport Geogra-
pby, num. 7, pp. 1-15.

Holl, A. (2007), “Twenty years of accessibility improve-
ments. The case of the Spanish Motorway Building
Programme”, Journal of Transport Geography, num.
15, pp. 286-297.

Irwin, E. G.; Geoghegan, J. (2001), “Theory, data, methods:
developing spatially explicit economic models of land
use change”, Agriculture, Ecosystems and Environ-
ment, num. 85, pp. 7-23.

I[saac-Marquez, R.; de Jong, B.; Eastmond, A.; Ochoa Gao-
na, S.; Hérnandez, S. (2005), Estrategias productivas
campesinas: un andlisis de los factores condicionantes
del uso del suelo en el oriente de Tabasco, México, Uni-
versidad y Ciencia, vol. 21, nim. 42, pp. 56-72.

Krugman, P. (1991), “Increasing returns and economic geo-
graphy”, in Holl, A. (2007), “Twenty years of accessibi-
lity improvements. The case of the Spanish Motorway
Building Programme”, Journal of Transport Geography,
num. 15, pp. 286-297.

Lambin, E. F; Turner, B. L.; Geist, H. J.; Agbola, S. B;
Angelsen, A.; Bruce, J. W.; Coomes, O. T.; Dirzo, R;
Fischer, G.; Folke, C.; George, P. S.; Homewood, K,;
Imbernon, J.; Leemans, R.; Li, X.; Moran, E. F.; Morti-
more, M.; Ramakrishnan, P. S.; Richards, J. F.; Skanes,
H.; Steffen, W.; Stone, G. D.; Svedin, U.; Veldkamp, T.
A.; Vogel, C.; Xu, J. (2001), “The causes of land-use
and land-cover change: moving beyond the myths”in
De Aranzabal, I.; Fe Schmitz, M.; Aguilera P.; Pineda,
F. D. (2008), “Modelling of landscape changes derived
from the dynamics of socio-ecological systems. A case
of study in a semiarid Mediterranean landscape”, Eco-
logical Indicators, num. 8, pp. 672-685.

Lorenzoni, I.; Jordan, A.; Hulme, M.; Turner, R. K.; Rior-
dan, T. (2000), “A co-evolutionary approach to climate
change impact assessment: Part I Integrating socio-eco-
nomic and climate change scenarios”, in De Aranzabal,
L.; Fe Schmitz, M.; Aguilera P.; Pineda, F. D., “Modelling
of landscape changes derived from the dynamics of
socio-ecological systems. A case of study in a semiarid
Mediterranean landscape”, Ecological Indicators, num.
8, pp. 672-085.

Macdonald, D.; Crabtree, J. R.; Wiesinger, G.; Dax, T.; Sta-
mou, N.; Fleury, P.; Gutierrez Lazpita, J.; Gibon, A.
(2000), “Agricultural abandonment in mountain areas
of Europe: environmental consequences and policy res-
ponse”, in Lesschen, J. P.; Kok, K.; Verburg, P. H.; Cam-
meraat, L. H., Identification of vulnerable areas for gully
erosion under different scenarios of land abandonment
in Southeast of Spain, Catena, num. 71, pp. 110-121.

Merlin, P., (1994), “La croissance urbaine. Collection:
Que sais-je”, in Millot, M. (2004), “Urban growth, tra-
vel practices and evolution of road safety”, Journal of
Transport Geography, num. 12, pp. 207-218.

Millot, M. (2004), “Urban growth, travel practices and evo-
lution of road safety”, Journal of Transport Geography,
num. 12, pp. 207-218.

Molina Herrera, J.; Fernindez Aguilera, F. J.; Uclés Aguilera,
D. (1993), “Informe econémico de la provincia de Al-
merfa 1992”7 in De Aranzdbal, I.; Fe Schmitz, M.; Agui-
lera P;; Pineda, F. D. (2008), “Modelling of landscape
changes derived from the dynamics of socio-ecological
systems. A case of study in a semiarid Mediterranean
landscape”, Ecological Indicators, num. 8, pp. 672-685.

Nikodemus, O.; Bell, S.; Grine, 1.; Liepins, 1. (2005), “The
impact of economic, social and politic factors on the
landscape structure of the Vidzeme Uplands in Latvia”,
in De Aranzibal, I; Fe Schmitz, M.; Aguilera P.; Pineda,
F. D. (2008), “Modelling of landscape changes derived
from the dynamics of socio-ecological systems. A case
of study in a semiarid Mediterranean landscape”, Eco-
logical Indicators, num. 8, pp. 672-685.

Parker, A. (1995), “Patterns of federal urban spending: cen-
tral cities and their suburbs, 1983-1992” in Millot, M.
(2004) “Urban growth, travel practices and evolution
of road safety”, Journal of Transport Geography, num.
12,pp. 207-218.

Preston, J. (2011), “Integrating transport with socio-econo-
mic activity — a research agenda for the new millennium”,
Journal of Transport Geography, num. 9, pp. 13-24.

Rocha, E. J. (2008), “A contribuicao da cooperacio trans-
fronteirica para o reforco da articulacdo territorial da
Raia Ibérica”, in Actas del XI Coloquio Ibérico de Geo-
grafia, Alcald de Henares.

Romero-Calcerrada, R.; Perry, G. L. W. (2004), “The role
of land abandonment in landscape dynamics in the
SPA ‘Encinares del rio Alberche y Cofio’, Central Spain,
1984-1999”, in De Aranzabal, I.; Fe Schmitz, M.; Agui-
lera P;; Pineda, F. D. (2008), “Modelling of landscape
changes derived from the dynamics of socio-ecological

Revista Portuguesa de Estudos Regionais, n.° 30, 2012, 2.2 Quadrimestre



34 Francisco Javier Jaraiz « José Manuel Pérez « José Antonio Gutiérrez

systems. A case of study in a semiarid Mediterranean
landscape”, Ecological Indicators, num. 8, pp. 672-685.

Rostow, W. W. (2001), “The Stages of Economic Growth: A
Non-Communist Manifesto”, in Preston, J.,“Integrating
transport with socio-economic activity — a research
agenda for the new millennium”, Journal of Transport
Geography, num. 9, pp. 13-24.

Stockdale, A.; Findlay, A.; Short, D. (2000), “The repopula-
tion of rural Scotland: opportunity and threat”, Journal
of Rural Studies, num. 16, pp. 243-257.

Turner II, B. L.; Skole, D.; Sanderson, S.; Fischer, G.; Fres-
co, L.; Leemans, R. (1995), “Land-Use and Land-Cover
change”, in Isaac-Marquez, R.; de Jong, B.; Eastmond,
A.; Ochoa Gaona, S.; Hérnandez, S. (2005), Estrate-
gias productivas campesinas: un andlisis de los facto-
res condicionantes del uso del suelo en el oriente de
Tabasco, México, Universidad y Ciencia, vol. 21, nim.
42, pp. 56-72.

Veldkamp, A.; Lambin, E. F. (2001), “Predicting land-use
change”, in Isaac-Marquez, R.; de Jong, B.; Eastmond,
A.; Ochoa Gaona, S.; Hérnandez, S. (2005), Estrate-
gias productivas campesinas: un andlisis de los facto-

res condicionantes del uso del suelo en el oriente de
Tabasco, México. Universidad y Ciencia, vol. 21, nim.
42, pp. 56-72.

Verburg, P. H.; Schot, P.; Dijst, M.; Veldkamp, A. (2004),
“Land use change modelling: current practice and re-
search priorities”, in Verburg, P. H.; Schulp, C. J. E;
Witte, N.; Veldkamp, A. (2006), “Downscaling of land
use change scenarios to asses the dynamics of Euro-
pean landscapes”, Agriculture, Ecosystems and Envi-
ronment, num. 114, pp. 39-56.

Verburg, P. H.; Schulp, C. J. E.; Witte, N.; Veldkamp, A.
(2000), “Downscaling of land use change scenarios
to asses the dynamics of European landscapes”, Agri-
culture, Ecosystems and Environment, num. 114, pp.
39-50.

Wu, J.; Hobbs, R. (2002), “Key issues and research priori-
ties in landscape ecology: an idiosyncratic synthesis”,
in De Aranzabal, I.; Fe Schmitz, M.; Aguilera P.; Pineda,
F. D. (2008), “Modelling of landscape changes derived
from the dynamics of socio-ecological systems. A case
of study in a semiarid Mediterranean landscape”, Eco-
logical Indicators, num. 8, pp. 672-685.

Revista Portuguesa de Estudos Regionais, n.° 30, 2012, 2.2 Quadrimestre



